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1. Sammanfattning

Sodermalmsmodellen dr en mikrologistisk stadsmodell for ruttoptimerad kérlplacering i tat innerstadsmiljo.
Modellen utgér fran att avfallskarl inte enbart ska betraktas som passiva behéllare vid en fastighet, utan som
rorliga mikronoder i ett storre stadsflode. Genom att flytta karl frdn svaratkomliga fastighetspunkter till

godkinda, ruttoptimerade himtnoder kan antalet ineffektiva stopp minska utan att avfallssystemets grundansvar

andras.

Karnfragan ar inte hur avfallsméngden minskar. Karnfragan ar hur friktionen i avfallets rorelse genom staden
minskar. I en tit stadsdel med manga flerbostadshus, portar, innergardar, kéllare, smala gator och kommande
krav pa fastighetsndra insamling kan nigra minuter per himtpunkt fa stor systemeffekt.

Huvudtes

Sodermalmsmodellen reducerar inte mdngden avfall. Den reducerar antalet ineffektiva stopp, dragmeter,
portmoment, backningar, tomgangsminuter och avvikelser i insamlingsledet.

Parameter Offentlig faktagrund / modellvirde Betydelse
. ca 130 000 invanare och 76 000 Hog tathet gor sma tidsvinster stora pa
Sodermalms skala . .
bostader [S1] systemnivéa

Flerbostadsdominans

73 441 bostader i flerbostadshus/évriga
hus 2024 [S2]

Méanga gemensamma avfallsutrymmen
och karlfléden

Krav pa placering

Kaérl ska vara utplacerade senast 06.00
och véagen ska vara lattframkomlig [S3]

Placering och dtkomst ar redan
reglerade processfaktorer

SVOA:s taxa prissatter dragavstdnd och

Meter och atkomst har explicit

ruttnoder

D tand
ragavstan hédmtningsforhéallanden [S4] ekonomiskt virde
Fastighetsnira i i
'..518 1ghe .snara msagm }ng av Fler fraktioner okar trycket pa
FNI 2027 forpackningar ska inféras, med stora R .
. ) kérlplacering och yta
cityutmaningar [S5]
Pilotmodell 3 000 nuvarande hdmtpunkter -> 600 Minskar stoppbelastningen i modellen

med 80 %

I modellens huvudscenario antas 3 000 nuvarande hdmtpunkter, 8 hAmtningar per ménad, 4 minuters friktion
per hamtpunkt i dagens process, 600 ruttnoder i ruttoptimerad process och 6 minuter per ruttnod. Detta ger en
beraknad reduktion fran 1 600 friktionstimmar per ménad till 480 timmar per manad. Skillnaden ar 1 120
timmar per manad, eller cirka 8,7 miljoner kronor per ar om en driftviardering pa 650 kronor per timme
anvéands. Detta ar ett modellvadrde och ska verifieras i pilot.

2. Metodstatus: fakta, antaganden och pilotdata

Dokumentet separerar tre nivaer av information: verifierad offentlig fakta, strukturell modell och pilotdata som
dnnu maste méitas. Denna separation ar central for att modellen ska vara professionellt férsvarbar.

Niva

Innehall

Status

Offentlig fakta

Befolkning, bostader, SVOA-regler,
avfallstaxa, FNI-krav,
arbetsmiljoprinciper, avfallsplan

Referensbar

Modellantaganden

Antal hdamtpunkter, antal kirl, minuter
per stopp, antal ruttnoder, driftvirde
per timme

Hypotes for pilot

Pilotdata

Faktiska dragmeter, tidsmétning
fore/efter, antal portmoment,
avvikelser, nodkapacitet, platsrisker

Ska samlas in
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Princip for arlighet

Alla siffror som inte kan hénvisas till en offentlig kélla ska behandlas som modellvarden. De far anvéandas for
scenarioanalys, men inte presenteras som uppmatta effekter.

3. Sodermalm som testomrade

Sodermalms stadsdelsomrade &r ett starkt testomrade for ruttoptimerad karlplacering eftersom stadsdelen
kombinerar hog bostadstathet, manga flerbostadshus, tat dldre bebyggelse, smala gator, innergardar,
nivaskillnader, port- och ldsmoment samt stort inflode av boende, arbetande och besékare.

Stockholms stad beskriver omradet som en tat stadsmiljo med flera kulturhistoriska miljéer och anger cirka 130
000 invanare, 76 000 bostader och 17 procent park- och naturmark [S1]. Omradesfakta for Sodermalm anger 130
402 invanare den 31 december 2024 och 77 224 bostader totalt 2024, varav 73 441 i flerbostadshus och dvriga hus
[S2].

Fakta Vérde Killa Modellrelevans
Stockholms stad
Folkma 1 2024 130 402 ! kala for avfallsflo
olkméngd 31 dec 20 3040 Omradesfakta [S2] Skala for avfallsfloden
.. Stockholms stad, Proxy for fastighetsnéra
Bostéder totalt 2024 77 224 .
ostader fota Omréadesfakta [S2] behov
Bostédder i 73 441 Stockholms stad, Huvudmalgrupp for
flerbostadshus/évriga hus Omradesfakta [S2] ruttnoder
. Stockholms stad, BRF-segmentet ar operativt
Bostadsratt 43 571 .
ostadsratier Omréadesfakta [S2] centralt
. . Stockholms stad, Forvaltare/hyresvardar ar
0] h tt 23171 .
Vg hyresratier Omrédesfakta [S2] mottagare
Stadsmiljoé och
Stockholms foretagsservice acsmijo ,OC, .
Arbetsplatser 14 000 (513] morgonlogistik paverkas
aven av verksamheter

4. Offentlig faktagrund

4.1 Krav pa karlplacering och arbetsutrymme

Stockholm Vatten och Avfall anger att kirl ska vara utplacerade senast klockan 06.00 pd hamtningsdagen, att
handtaget ska vara vant mot sophdmtaren och att vigen fram till kirlen ska vara lattframkomlig och tillrackligt
bred. Framfor och runt kérlen ska det finnas gott om arbetsutrymme. SVOA anger ocksa att vigen fran kérlen till
sopbilen ska vara plan och hérdgjord, och att grasmatta, grus, lera, ojaimn stenbeldggning, trappor och sluttningar
inte dr acceptabla ur arbetsmiljosynpunkt [S3].

Modellkonsekvens

Ruttoptimerad karlplacering arbetar med exakt de parametrar som SVOA redan lyfter: tidpunkt, riktning, d&tkomst,
underlag, arbetsutrymme och dragvag.

4.2 Taxan prissatter dragavstand och hamtningsforhallanden

SVOA:s avfallstaxa for 2026 anger att avgiften for flerbostadshus bestar av hdmtningsavgift, behandlingsavgift,
tillagg for dragavstand och frekvens samt tillagg for hamtningsforhallanden. For kérl 140-370 liter ar
tillaggsavgiften vid 2 hamtningar per vecka 1 215 kronor per ar fér 0-10 meter, 2 738 kronor per ar for 10,1-25
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meter och 5 413 kronor per ar for 25,1-50 meter, inklusive moms [S4]. For karl éver 370 liter &r motsvarande
belopp 3 338 kronor, 7 538 kronor och 14 875 kronor [S4].

Karlstorlek Dragavstand 2 g/v, inkl. moms Skillnad mot 0-10 m
140-370 L 0-10 m 1215 kr/ar -

140-370 L 10,1-25m 2 738 kr/ar +1 523 kr/ar

140-370 L 25,1-50 m 5413 kr/ar +4 198 kr/ar

>370 L 0-10 m 3 338 kr/ar -

>370 L 10,1-25m 7 538 kr/ar +4 200 kr/ar

>370 L 25,1-50 m 14 875 kr/ar +11 537 kr/ar

Ekonomisk slutsats

Dragavstand &r inte en mjuk kvalitetsfradga. Det dr en explicit prissatt parameter i avfallssystemet. Darfor ar
reducerade dragmeter en direkt relevant modellvariabel.

4.3 Arbetsmiljo: skjuta, dra och manuell hantering

Arbetsmiljoverket anger att skjuta och dra laster kan leda till ohdlsosam belastning och olycksfall om hanteringen
kraver mycket kraft, upprepas ofta eller sker i ogynnsamma arbetsstallningar. Riskfaktorer dr bland annat stora
igdngsattningskrafter, tung last, att lasten fastnar och att underlaget dr ojdmnt, har trésklar eller lutar [S6].
Arbetsmiljoverket anger ocksa att tunga eller otympliga bordor i trappor innebér stora risker for akuta
belastningsbesvar och andra olycksfall [S7].

Arbetsmiljoslutsats

Varje minskad dragmeter, varje undviken trappa, varje reducerat portmoment och varje hardgjord, plan nodpunkt
har arbetsmiljovarde.

4.4 Hamtningsplats kan vara 6verenskommen eller anvisad

Avfall Sverige beskriver att himtning av avfall under kommunalt ansvar normalt sker vid fastighetsgrdansen. Om
kommunen inte kan hamta fran en fastighet, exempelvis pa grund av arbetsmiljoproblem, fir kommunen i forsta
hand forscka komma 6verens med fastighetsdgaren om att avfallet limnas pa annan plats. Om 6verenskommelse
saknas kan kommunen anvisa hdmtningsplats inom rimligt avstand [S8].

Juridisk/operativ 6ppning

Modellen ska inte hdvda fri flytt av kérl. Den ska arbeta med godkdnda, 6verenskomna eller anvisade hamtnoder dar
lokala forutsattningar tillater det.

4.5 FNI 2027 6kar trycket pa innerstadens karlfloden

Stockholm Vatten och Avfall anger att kommunerna tog 6ver insamlingen av hushéallens férpackningsavfall i
januari 2024 och att det 2027 blir lagkrav pa fastighetsnéra insamling. SVOA skriver samtidigt att det finns stora
utmaningar, framfor allt i city, for att genomfora fastighetsnéra insamling [S5].

Avfallsplan for Stockholm 2025-2030 anger att cirka 50 procent av stadens hushall i flerbostadsfastigheter har
fastighetsndra insamling av férpackningar idag och att inférande i hela Stockholms bostadsbestdnd innebér stora
utmaningar, framfoér allt i innerstaden dar bebyggelsestrukturen kan gora heltdckande fastighetsndra insamling
dyr eller i manga fall ndstan omdjlig [S10]. Planen pekar pd en kombination av fastighetsnédra insamling,
insamlingsplatser néra fastigheten, publika och mobila system samt maskinell sortering som en framkomlig vag
[S10].

Framtidsslutsats
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Sodermalmsmodellen ar relevant &ven om den borjar med mat- och restavfall. FNI 2027 innebér fler fraktioner, fler
behallare, mer platsbehov och stérre behov av koordinerade nodlésningar.

4.6 Miljo: fornybart drivmedel men fortsatt energibelastning

Stockholms miljobarometer anger att sopbilarna som samlar in mat- och restavfall i Stockholm har drivits med
100 procent fornybara bréanslen sedan 2018, och redovisar 100 procent som senaste varde for 2023 [S9]. Darfor
ska modellen inte presenteras som en enkel fossil CO2-besparing. Den ska beskrivas som minskad
energianvdndning, minskad fordonstid, mindre tomgang, farre start/stopp, farre backningar, mindre buller,
mindre slitage och béttre ruttkapacitet.

4.7 Avfallsplanen stddjer effektiv och fossilfri logistik

Stockholms stads avfallssida anger att systemen for avfallshantering maste vara lattillgdngliga och uppfattas som
effektiva, och att stadens utmaning dr att hitta smarta insamlingssystem som fungerar i en storstad och for alla
[S11]. Avfallsplanen 2025-2030 beskriver malomraden som omfattar arbetsmiljo, tillgdnglighet, anvandbarhet
samt effektiv och fossilfri logistik [S10].

5. Dagens process och friktionspunkter

Dagens kédrlhdmtning i tat innerstad kan beskrivas som ett stort antal smd, aterkommande mikromoment. Varje
moment kan vara legitimt i sig, men néar de multipliceras 6ver tusentals hAmtningar per manad blir de en
systemfriktion.

Dagens process Friktionspunkt Mitbar variabel
Fordon anlédnder till gata/kvarter stopp, ko, framkomlighet stoppens antal och varaktighet
Personal gar till fastighetspunkt gangtid, avstand, orientering meter och minuter
Port/grind/kédllare hanteras nyckel, bricka, kod, 1as, dorr antal atkomstmoment
Karl dras fran forvaring dragmeter, underlag, lutning, tréskel meter och riskklass
Kaérl toms tomningstid, felvanda karl, trdng yta minuter per kérl/nod
Karl dterstalls retur'dragnlng, placering, intern meter och minuter
ordning
Fordon gar vidare start/stopp, backning, avstickare fordonstid och mandvrar

Processdiagnos

Dagens problem &r inte en enskild stor brist. Det &r summan av smé friktionspunkter som upprepas mycket ofta.

6. Stadsmodellens princip

Sodermalmsmodellen delar upp avfallssystemets fysiska struktur i fyra nivaer: kérl, fastighetspunkt, himtpunkt
och ruttnod. Malet dr att skapa ett finmaskigt nit av godkédnda hadmtnoder som ligger battre mot sopbilens
naturliga rutt &n de enskilda fastighetspunkterna.

Niva Definition Exempel

Karl Fysisk behallare for en fraktion 190L, 370 L, 660 L

Fastighetspunkt Dér kérlet normalt férvaras soprum, kéllare, innergard, miljorum

Hamtpunkt Dar karlet faktiskt kan hdmtas/tommas | fastighetsgrans, portlage, gardsinfart
Optimerad godkdnd hamtpunkt for kvartersnod, gatusidesnod,

Ruttnod R . . .
flera kérl eller flera fastigheter innergardsgrupp

Modellformel
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| Manga fastighetspunkter -> farre ruttoptimerade hamtnoder. Inte: alla karl -> nagra fa stora sopplatser. |

Ruttnoden fungerar principiellt som en héllplats i ett transportsystem. Fordonet ska inte behdva ga in i varje
fastighets interna logik. Fastighetslogistiken forbereder flodet, och sopbilen arbetar langs ett renare nodnat.

7. Ruttnoder, mikrozoner och nodtathet

En ruttnod maste vara praktiskt hallbar. Den ska minska stoppfriktion utan att skapa nya problem i trottoar, gata,
gangflode, arbetsmiljo, lukt, sortering, ansvar eller trafiksdkerhet. Darfor 4r extrem centralisering inte rétt
modell.

Antal karl i modell Antal ruttnoder Genomsnitt kidrl/nod Tolkning

For grov centralisering i tit
stad; stor ytrisk
Mojlig endast i utvalda

10 000 100 100

10 000 250 40
noder med god yta

10 000 400 25 Rgallsflsk stadsdelsmodell
for manga kvarter

10 000 600 17 me.?sklg modell, ofta
praktiskt starkare

10 000 800 13 Lag nodbelastning, mindre

koncentrationsrisk

SVOA:s karlmatt visar varfor nodtathet maste dimensioneras noggrant. Ett 370-literskérl &r 77 x 81 x 110 cm och
ett 660-literskér] ar 125 x 77 x 122 cm [S3]. Ett 370-literskérl upptar cirka 0,62 m2 ren golvyta och ett 660-literskarl
cirka 0,96 m2 innan gangyta, dtkomst, fraktionsseparering och sdkerhetsmarginal raknas in.

Karl Matt enligt SVOA Ren footprint, ca Kommentar
Vanliet storre Karl 6
370 L 77 x 81 cm. 0,62 m2 anligt storre karl for
flerbostadshus

Stor nodpaverkan; kraver

660 L 125x 77 cm 0,96 m2
plant underlag
30-60 m2 kan kré d
25 kéirl/nod blandade karl ca 15-25 m2 ren kirlyta fme kan kravas me
arbetsutrymme
w . By riskerar att bli platsingrepp
100 kérl/nod blandade karl ca 60-100 m2 ren kérlyta

snarare dn mikronod

7.1 Mikrozonens standardanalys

Sodermalm ska inte analyseras som en enda yta. Modellen ska byggas mikrozon fér mikrozon: kvarter, gatusida,
innergardsgrupp, nivaskillnad, dtervandsgata, enkelriktad gata, plats for tillfdllig kérlstéllning och sopbilens
naturliga rutt.

Mikrozonsvariabel Mitning

Antal fastighetspunkter antal

Antal kirl per fraktion antal och liter

Nuvarande dragvag meter

Atkomstmoment port, nyckel, bricka, kod, grind, hiss
Underlag asfalt, sten, grus, lutning, trappa, tréskel
Fordonets nuvarande rorelse stopp, backning, avstickare, vindning
Foreslagen ruttnod plats, yta, risk, ansvar, tillgdnglighet
Forvantad effekt minuter, meter, stopp, riskklass
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8. Berakningsmodell

Berakningsmodellen ar avsiktligt enkel. Syftet dr att kunna anvéndas i pilot, i BRF-dialog och i systemdialog utan
att lasa modellen till data som &nnu inte finns 6ppet.

Grundformel

Manadseffekt = antal hdmtpunkter x hdmtningar per manad x friktionstid per hdmtpunkt. Ekonomiskt driftvirde =
sparade timmar x driftvirde per timme.

Parameter Modellvarde Status Kommentar
. . o Motsvarar cirka 2
Hémtningar per manad 8 Modellantagande R .
hdmtningar/vecka

Dagens friktion per
hamtpunkt

Port, dragvag, avstickare,

4 min Modellantagande . -
atkomst, vantan

En nod tar langre tid 4n en
Ruttnodens tid 6 min Modellantagande enkel punkt men samlar
flera kérl/punkter

Personal, fordon, overhead;

Driftvérd 650 kr/ti Modellant d
o timme oreTamiagande ska ersittas vid skarp kalkyl
20 % d E 1: 3000 kter ->
Ruttnoder _ o avnavarande Modellantagande Xempe punkter
héamtpunkter 600 noder

9. Scenarioanalys: 1 000, 1 500 och 3 000 hamtpunkter

Scenarioanalysen visar vad modellen betyder pa tre skalnivder: delomrade, mellanniva och stadsdelsmodell. Alla
siffror ar hypotesvérden infor pilot.

Nuvarande Sparade -
. .. Nuvarande | Dagens - . . Driftvarde/
Scenario hamtpunkte . gl Ruttnoder Ny friktion | timmar/ma | ,
r stopp/man friktion n ar
Delomrade 1 000 8000 533 h/mén 200 160 h/man 373 ca 2,9 mkr
Mellannivé 1500 12 000 800 h/mén 300 240 h/man 560 ca 4,4 mkr
Stadsdel 3000 24 000 1600 h/man | 600 480 h/man 1120 ca 8,7 mkr

Vid 3 000 nuvarande hamtpunkter innebar modellen att 24 000 stoppmoment per manad reduceras till 4 800
nodstopp per manad. Det dr en stoppminskning pa 80 procent i scenarioformatet. Eftersom varje ruttnod antas ta
6 minuter i stéllet for 4 minuter per dagens punkt blir tidsminskningen 70 procent, frdn 1 600 till 480 timmar per
manad.

10. Effektomraden

10.1 Tids- och driftseffekt

Tidsvinsten uppstar genom farre ineffektiva stopp, farre avstickare, farre port- och kdllarmoment, mindre viantan
och mer sammanhallen rutt. I huvudscenariot frigér modellen 1 120 driftstimmar per manad. Det motsvarar 13
440 timmar per ar, eller ungefar 7 drsarbeten vid 1 900 timmar per &rsarbete. Detta &r en modellberdkning, inte
uppmatt resultat.
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10.2 Driftsekonomisk effekt

Med ett forsiktigt driftvirde pa 650 kronor per timme ger 1 120 timmar per manad ett modellvarde pa 728 000
kronor per manad och cirka 8,7 miljoner kronor per ar. Beloppet ska inte presenteras som fakturaeffekt eller
garanterad besparing. Det &r ett varde pa frigjord driftstid.

10.3 Energi, bransle och fordonstid

Eftersom Stockholms insamling av mat- och restavfall drivs med 100 procent férnybara brénslen enligt
Miljobarometern [S9] &r korrekt miljologik att tala om minskad energibelastning och fordonstid, inte primaért
fossil CO2. Mindre stopp, mindre tomgéng, farre backningar och farre mikrokdrningar minskar dnda
resursanvandning, slitage, buller och trangsel.

Huvudscenario Varde
Sparade driftstimmar 1120 h/méan
Dieselekvivalent 2 liter/timme 2 240 liter/man, 26 880 liter/ar
Dieselekvivalent 3 liter/timme 3 360 liter/man, 40 320 liter/ar
Dieselekvivalent 4 liter/timme 4 480 liter/man, 53 760 liter/ar

. minskad energianvidndning och fordonsbelastning, inte
Korrekt formulering .

garanterad fossil CO2-effekt

10.4 Arbetsmiljoeffekt

Modellen reducerar de arbetsmoment som Arbetsmiljéverket och SVOA redan pekar ut som riskfaktorer: tung
manuell hantering, ojamna underlag, trosklar, lutningar, trappor, bdjda och vridna arbetsstallningar, 1dnga
dragstrackor och upprepade moment [S3, S6, S7]. Arbetsmiljoeffekten ska métas i meter reducerad dragvag, antal
undvikna port-/trappmoment, andel hardgjord och plan dragvag samt antal riskklassade punkter fore och efter.

10.5 Trafik- och stadsmiljoeffekt

Nér sopbilen kan folja ett renare nodnat minskar antalet stopp, backningar och avstickare i trdnga gator. Effekten
maérks som kortare blockeringstid, firre svara mandvrar, mindre buller fran backsignal/hydraulik/acceleration
och mindre friktion mot gang- och cykeltrafik. Effekten ska matas lokalt: antal stopp fore/efter, stoppens
varaktighet, backningar, avstickare och platsrisker.

10.6 Fastighetsadministrativ effekt

For BRF:er och fastighetsdgare ligger vardet i firre missade hdmtningar, farre boendeklagomal, mindre
styrelse-/forvaltartid, farre akuta kérlflyttar och tydligare ansvarsrutin. Det dr sarskilt relevant infér FNI 2027,
eftersom fler fraktioner 6kar kravet pa intern ordning, skyltning, yta och hdmtbarhet.

10.7 FNI- och framtidseffekt

Avfallsplanen pekar ut att inforande av fastighetsnédra insamling i Stockholms hela bostadsbestand ar sarskilt
svart i innerstaden, och att kombinationer av fastighetsnéra losningar, insamlingsplatser néra fastighet,
publika/mobila system och maskinell sortering kan vara en framkomlig vag [S10]. S6dermalmsmodellen placerar
sig i detta mellanrum: den dr inte en ersdttning for FNI, utan en struktur for hur fler fraktioner kan réra sig mer
ordnat genom tét stadsmiljo.

11. Pilotupplagg och matmetod

Pilotens uppgift &r att ersdtta modellantaganden med faktiska métvarden. Piloten ska inte bérja éver hela
Sodermalm, utan i 1-3 mikrozoner dir dagens hamtning har tydliga friktionspunkter och dédr godkand
nodplacering ar praktiskt mojlig.

1. Vélj mikrozoner med varierande karaktar: smal gata, innergard, kdllare/soprum, enkelriktad gata,
hojdskillnad eller fastigheter med flera karl.
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2. Mat nulége: antal karl, fraktioner, dragmeter, portmoment, tidsatgdng, underlag och avvikelser.
Identifiera mdjliga ruttnoder enligt SVOA:s krav pa atkomst, arbetsutrymme, plan hardgjord vag och icke-

blockering.

4. Genomfor pilot under minst 4 veckor sa att flera hamtcykler fangas.
Mit efterlage: tidsatgang, dragmeter, stopp, avvikelser, boende-/fastighetsrespons och operativ belastning.
6. Sammanstéll fore/efter och skala upp endast de nodtyper som fungerar utan nya risker.

Datapunkt Mitning Varfor

Fastighet/kvarter adress eller anonymiserad zonkod sparbar mikrozon

Antal bostéder antal normalisering per boende/fastighet
Antal karl antal per fraktion dimensionering

Karlstorlek 140/190/240/370/660 L yta och hanterbarhet
Forvaringsplats soprum, kéllare, gérd, miljorum friktionsprofil

Nuvarande dragvag meter arbetsmiljo och taxa-relevans
Underlag/lutning/trappa klassning riskbedémning
Port/nyckel/bricka/kod ja/nej och antal atkomstfriktion

Dagens tidsatgang minuter baslinje

Foreslagen ruttnod plats och yta modellpunkt

Ny tidsatgang minuter effekt

Avvikelser antal och typ driftsédkerhet

Boende-/forvaltarrespons

kort enkét/notering

acceptans och praktisk funktion

12. Risker, begransningar och kontrollpunkter

Modellen far inte bli en férenklad centraliseringsidé. En ruttnod &r endast legitim om den forbattrar flodet utan
att skapa nya problem. Varje nod maste provas mot utrymme, framkomlighet, ansvar, hygien, boendemiljo,

trafiksédkerhet och SVOA:s regler.

Risk Vad kan ga fel Kontrollpunkt
Overkoncentration for manga karl pa samma yta max kérl/nod och ytméatning
kel 11 £
Blockering trottoar, cykelbana, gata eller entré platskontroll fére godkdannande
blockeras
Otydligt ansvar flera fastigheter blandar kérl/avfall markning, schema, ansvarig kontakt
Felsortering fraktioner blandas vid nod skyltning och kérlgruppering
tidsfénster: ut fére hdmtning, in eft
Lukt/skadedjur karl star ute for lange 1 s O,HS er: utlore hamiiing, in etter
tomning
Arbetsmiljblytt problemet flyttas fran sophamtare till h.jélpmede'l, rimliga dragvéagar,
annan personal riskklassning
kénd, 6 k 11
Juridik plats ej godkédnd/6verenskommen endast godkand, overenskommen eller

anvisad nod

13. Mottagare och nasta handlingar
Stadsmodellen dr moderunderlaget. Utifrdn detta ska fem mottagaranpassade dokument tas fram. Varje
dokument ska anvinda samma kdarnmodell, men olika tyngdpunkt.

Mottagare

Dokumenttyp

Fokus

BRF/fastighetsidgare/forvaltare

Pilot- och tjdnsteunderlag

mindre forvaltningsfriktion, tydlig
rutin, matbar nytta

Stockholm Vatten och Avfall

System- och driftunderlag

hamtbarhet, dragavstand, arbetsmiljo,
ruttfriktion, FNI

Sodermalms stadsdelsforvaltning

Stadsmiljounderlag

buller, framkomlighet, lokala
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mikrozonsproblem, trygg gatumiljo

Stockholms stad innovation/pilot

Innovationsunderlag

testbarhet, skalbarhet, datamodell,
effektiv offentlig-privat samverkan

Medborgarforslag

Politisk version

utredning av ruttoptimerad
kérlplacering som stadsdelsmodell

Rekommenderad sekvens

1) Pilot med 3-5 fastigheter eller 1-3 mikrozoner. 2) Mat fore/efter. 3) Skriv pilotrapport. 4) Kontakta SVOA och
stadsdelen med faktisk data. 5) Bygg mottagaranpassade PDF:er. Medborgarforslag bor komma efter modell- och

pilotunderlaget, inte fore.

14. Bilaga A: berakningar

Berakning Formel Resultat
Dagens friktion 1 000 punkter 1000 x 8 x4 min /60 533 h/méan
Ruttmodell 1 000 punkter 200 x 8 x 6 min / 60 160 h/méan
Besparing 1 000 punkter 533-160 373 h/méan
Arsvirde 1 000 punkter 373x650x 12 2,91 mkr/ar
Dagens friktion 1 500 punkter 1500x 8 x4 min /60 800 h/méan
Ruttmodell 1 500 punkter 300x 8 x 6 min /60 240 h/méan
Besparing 1 500 punkter 800 - 240 560 h/méan
Arsvirde 1 500 punkter 560 x 650x 12 4,37 mKkr/ar
Dagens friktion 3 000 punkter 3000x 8 x4 min/60 1 600 h/méan
Ruttmodell 3 000 punkter 600 x 8 x 6 min / 60 480 h/mén
Besparing 3 000 punkter 1600 - 480 1120 h/man
Arsvirde 3 000 punkter 1120x650x 12 8,74 mkr/ar
14.1 Alternativ nodreduktion vid 3 000 hamtpunkter
Ruttnoder Nodtid Ny friktion Beslzaring fran 1600 | Arsvirde vid 650
h/man kr/h
800 6 min 640 h/man 960 h/mén 7,49 mKkr/ar
600 6 min 480 h/mén 1120 h/mén 8,74 mkr/ar
400 6 min 320 h/man 1 280 h/mén 9,98 mkr/ar
250 8 min 267 h/man 1333 h/mén 10,40 mKkr/ar

Tabellen visar att minsta antal noder inte automatiskt ar basta losning. Nar noderna blir storre 6kar nodtiden,
platsrisken och ansvarsfriktionen. Darfér ska modellen optimera balans, inte maximal centralisering.

15. Bilaga B: kallor

Killorna nedan ar de barande externa referenserna i dokumentet. Himtad och kontrollerad: 2026-05-05.

[S1] Stockholms stad, Stockholm viaxer: Sodermalms stadsdelsomrade.
https://vaxer.stockholm/omraden/sodermalms-stadsdelsomrade/ Anger bland annat tét stadsmiljo, 130 000
invdnare, 76 000 bostader och 17 % park- och naturmark.

[S2] Stockholms stad, Omradesfakta Sodermalm stadsdelsomrade 2024.
https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/utredningar-statistik-och-fakta/statistik/

omradesfakta/inre-staden/sodermalm/sodermalm-stadsdelsomrade.pdf Anger 130 402 invanare den 31 december

2024 och bostadsstruktur 2024.
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[S3] Stockholm Vatten och Avfall: Bestaimmelser for avfallskarl.
https://www.stockholmvattenochavfall.se/villa-och-radhus/riktlinjer/bestammelser-for-avfallskarl/ Regler om
06.00, handtag, lattframkomlig vag, hardgjord plan vig och oldmpliga underlag.

[S4] Stockholm Vatten och Avfall: Taxa avfall 2026.
https://www.stockholmvattenochavfall.se/globalassets/pdfer/taxa/avfall_taxa.pdf Avgifter for flerbostadshus,
dragavstand, hamtningsfrekvens och hamtningsférhéallanden.

[S5] Stockholm Vatten och Avfall: Nya regler for forpackningsinsamlingen.
https://www.stockholmvattenochavfall.se/artiklar-listsida/avfall---sortering-och-atervinning/nya-regler-
forpackningsinsamlingen/ Kommunalt ansvar fran 2024 och lagkrav pa fastighetsnéra insamling 2027;
cityutmaningar.

[S6] Arbetsmiljoverket: Skjuta och dra laster.
https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/belastningsergonomi/manuell-hantering-och-annan-kraftutovning/skjuta-
och-dra-laster/ Riskfaktorer vid manuell forflyttning av laster.

[S7] Arbetsmiljoverket: Lyfta och bira laster.
https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/belastningsergonomi/manuell-hantering-och-annan-kraftutovning/lyfta-
och-bara-laster/ Risker vid trappor, sneda, ostadiga eller harda underlag.

[S8] Avfall Sverige: Anvisning av hamtningsplats. https://www.avfallsverige.se/fakta-statistik/kommunalt-
ansvar/anvisning-av-hamtningsplats/ Beskriver fastighetsgrédns, 6verenskommelse om annan plats och anvisad
plats.

[S9] Stockholms miljobarometer: Fornybara drivmedel vid avfallsinsamling.
https://miljobarometern.stockholm.se/kolada/fornybara-drivmedel-vid-avfallsinsamling/ Anger 100 % férnybara
brénslen for sopbilar som samlar in mat- och restavfall sedan 2018.

[S10] Stockholm Vatten och Avfall: Avfallsplan fér Stockholm 2025-2030.
https://www.stockholmvattenochavfall.se/globalassets/pdfer/riktlinjer/avfallsplan.pdf Mal, delmal, FNI,
innerstadsutmaningar, arbetsmiljo, tillgdnglighet och effektiv fossilfri logistik.

[S11] Stockholms stad: Avfall och atervinning.
https://start.stockholm/om-stockholms-stad/sa-arbetar-staden/avfall-och-atervinning/ Anger resurseffektivt och
cirkulért Stockholm samt behov av smarta insamlingssystem i storstad.

[S12] Stockholm Vatten och Avfall: Fastigheten har inte forpackningsinsamling.
https://www.stockholmvattenochavfall.se/kom-igang Planering infér FNI 2027 och méjlighet till 6verenskommelse
om atervinningsstationer vid vissa kriterier.

[S13] Stockholms stads foretagsservice: Niaringslivsanalys av Sddermalm.
https://foretagsservice.stockholm/vad-hander-i-ditt-naromrade/naringslivsanalys-av-sodermalm/ Anger hog
befolkningstéithet, 130 000 invanare, mer &n 100 000 arbetande och 14 000 arbetsplatser.

[S14] Avfall Sverige: Handbok for avfallsutrymmen. https://www.avfallsverige.se/for-medlemmar/vagledning-
och-stod/handbocker/handbok-for-avfallsutrymmen/ Handbok for transport, férvaring, arbetsmiljé och
tillganglighet i avfallsutrymmen.

Slutlig karnformulering

Sodermalmsmodellen dr en ruttoptimerad mikrologistikmodell for tat stadsmiljo. Modellen gor avfallskérlens
position till en styrbar del av stadens avfallsflode. Genom att ersdtta manga svaratkomliga fastighetspunkter med
ett finmaskigt nét av godkdnda hdmtnoder kan avfallshdmtningen bli snabbare, mer férutsdgbar, mindre
belastande och béttre anpassad till fastighetsnéira insamling i innerstadsmiljo.
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